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6. Resistencia al Desvanecimiento de los Frenos
El desvanecimiento de los frenos ocurre cuando el 
calor excesivo reduce la fricción entre las pastillas y 
los discos. En condiciones húmedas, los frenos moja-
dos pueden requerir más presión para secarse y 
funcionar correctamente, lo que genera más calor. Si 
el sistema no está diseñado para manejar este calor 
adicional, puede sufrir un desvanecimiento más 
rápido, reduciendo aún más la capacidad de frena-
do.

Mitigación y Buenas Prácticas

1. Conducción Precavida: Después de pasar por 
agua profunda o conducir en condiciones de 
lluvia intensa, es recomendable frenar suave-
mente varias veces para ayudar a eliminar el 
agua de los componentes de freno.

2. Mantenimiento Regular: Revisar y mantener el  
 sistema de frenos regularmente, incluyendo 
el reemplazo del líquido de frenos según las 
especificaciones del fabricante.

3. Inspección de Componentes: Inspeccionar los 
frenos regularmente para detectar signos de 
corrosión u oxidación y reemplazar los compo-
nentes dañados.

4. Uso de Materiales de Alta Calidad: Utilizar pasti-
llas y discos de freno de alta calidad que ofrez-
can mejor rendimiento en condiciones húmedas.

En resumen, el agua puede tener diversos efectos 
adversos en los frenos de un vehículo, desde la 
reducción de la fricción y el hidroplaneo de los frenos 
hasta la corrosión y problemas en el sistema hidráu-
lico. La comprensión de estos efectos y la implemen-
tación de prácticas de mantenimiento adecuadas 
pueden ayudar a mitigar los riesgos asociados y 
asegurar un rendimiento óptimo del sistema de 
frenos en todas las condiciones.

EFECTOS DEL 
AGUA EN LOS 
FRENOS DE 
UN VEHÍCULO

Los frenos de un vehículo son un componente crucial 
para la seguridad en la conducción. Su funciona-
miento puede verse comprometido en condiciones 
de humedad o cuando se mojan. A continuación, se 
detallan los efectos del agua en los frenos y las posi-
bles consecuencias para el sistema de frenado.

1. Reducción de la Fricción
Los sistemas de frenos, ya sean de disco o de tambor, 
dependen de la fricción entre las pastillas de freno (o 
zapatas) y los discos (o tambores) para detener el 
vehículo. Cuando los frenos se mojan, la presencia de 
agua puede actuar como un lubricante temporal, 
reduciendo significativamente la fricción necesaria 
para una frenada efectiva. Esto puede resultar en una 
menor capacidad de frenado y un aumento en la 
distancia de frenado.

2. Efecto de Hidroplaneo de los Frenos
Similar al hidroplaneo de los neumáticos, el agua 
entre las pastillas y los discos de freno puede crear 
una capa fina que impide el contacto adecuado 
entre las superficies de fricción. Este fenómeno puede 
causar una pérdida temporal de capacidad de 
frenado hasta que el agua sea expulsada del siste-
ma, ya sea por evaporación debido al calor genera-
do por el uso de los frenos o por la presión aplicada 
durante el frenado.

3. Corrosión y Oxidación
El agua, especialmente si contiene sal u otros conta-
minantes, puede acelerar la corrosión de los compo-
nentes metálicos del sistema de frenos. Los discos y 
tambores de freno, las pastillas y zapatas, e incluso 
los componentes hidráulicos como las pinzas y los 
cilindros, pueden sufrir oxidación. La corrosión puede 
comprometer la integridad estructural de estos com-
ponentes, reducir su vida útil y afectar negativamen-
te el rendimiento del frenado.

4. Efectos en el Sistema de Frenado Antibloqueo 
(ABS)
En vehículos equipados con sistemas de frenos anti-
bloqueo (ABS), el agua puede afectar los sensores y 
el funcionamiento del sistema. Los sensores de velo-
cidad de las ruedas pueden interpretar incorrecta-
mente las lecturas si están expuestos al agua, lo que 
puede provocar una respuesta inadecuada del siste-
ma ABS. Esto puede resultar en una menor efectivi-
dad del ABS durante frenadas de emergencia en 
condiciones de humedad.

5. Vapor de Agua en el Fluido de Frenos
El sistema de frenos hidráulico utiliza líquido de 
frenos, que es higroscópico, es decir, tiene la 
capacidad de absorber humedad del ambien-
te. Si el líquido de frenos absorbe una canti-
dad significativa de agua, su punto de ebu-
llición se reduce. Durante una frenada 
intensa, el calor generado puede hacer 
que el agua en el líquido de frenos se con-
vierta en vapor, creando burbujas de aire 
en el sistema hidráulico. Esto puede 
resultar en una "sensación esponjosa" 
en el pedal del freno y una pérdida de 
eficacia en el frenado.
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DISPOSICIÓN DE CILINDROS

La forma más práctica de definir la configura-
ción de los motores de combustión interna es 
por su diseño, construcción y disposición de 
cilindros, como también la orientación (longi-
tudinal, transversal) y posición (delantera, tra-
sera, central); te mencionaremos los motores 
más comunes que se han fabricado hasta hoy 
en día: 

▪ Motores en línea, Motores V 
▪ Motores con cilindros opuestos (Bóxer) 
▪ Motores con cilindros W 
▪ Motores Wankel 
▪ Motores X 
▪ Motores Radiales 
▪ Motor H.

Producto sintético desarrollado para su aplicación 
en sistemas de frenos hidráulicos de disco, tambor, 
mixtos y ABS.

LÍQUIDO PARA FRENOS DOT 4
• Protege de manera eficiente las partes del sistema 
de frenos contra la herrumbre, el desgaste y la corro-
sión, asegurando una buena respuesta de frenado. 

•  Elevada resistencia a la temperatura 
evitando la formación de bolsas de aire. 

• Por su avanzada tecnología ofrece 
alta compatibilidad con los sellos y 
gomas del sistema, alargando la 
vida útil de los componentes. 

• Es compatible con todos los líqui-
dos para frenos LF4 o DOT 4.

https://www.roshfrans.com/sites/default/files/2023-10/RHDT077-L-quido-para-Frenos-Hidr-ulicos-LF-4-DOT-4.pdf

